Priedas Nr. 1 prie rasto 2011-02-28, Nr. 1/02
LR Susisiekimo ministerijos Dvira¢iy komisijai

De¢l Keliy eismo taisykliy pritaikymo dviratininkams.

LDB pastabos dél Keliy eismo taisykliy pritaikymo dviratininkams

1. Sitllome patikslinti dvira¢iy tako apibrézima ir numatyti papildoma nurodomaji
Zenkla, nes dabar neaiSku, ar horizontalaus Zenklinimo be vertikalaus Zenklo
,»Dviraciy takas* pakanka pazenklinti dviraciy takui, ar ne.

Dviraciy takas — dviraciy eismui skirtas kelias arba kelio dalis, paZyméti kelio Zenklu
,2Dviraiy takas* ir horizontaliuoju Zenklinimu su dviracio simboliu, kuriuose motoriniy
transporto priemoniy eismas draudZiamas. Dviraciy takas privalo biti atskirtas nuo kelio
ar jo daliy horizontaliuoju kelio Zenklinimu arba kelio inZinerinémis priemonémis.

Argumentai:

1. Ar dviraciy takui butinas papildomas vertikalus Zenklinimas Salia horizontalaus, kai
takas paZymétas ant gatvés dalies, atskirtas iStisine juosta, kitokios spalvos danga ir
horizontaliu Zenklinimu? Dabar i§ eismo jvykiy nagrinéjimo ir policijos interpretacijy
neaisku, koks Zenklinimas yra pakankamas, kad ant gatvés nupiestas dviraCiy takas
bty laikomas teiséty dviraciy taku. Pvz., Vilniuje Gedimino pr. dviraciy juosta
atskirta tik horizontaliu Zenklinimu ir dabar neaiSku, ar tai teisétas dviraciy takas. Gal
sprendimas numatyti nauja Zenkla pvz. kaip 523, su dviracio simboliu..

2. ISLST 1405:1995:

3. 3.5.8.Zenklas 411 ,Dvira¢iy takas“ naudojamas pazymeéti dvira¢iy takui, kuriuo
leidZiama vaZiuoti tik dviradiais ir mopedais, o péstiesiems eiti draudziama. Zenklas
statomas tako pradzioje deSinéje puséje arba vir§ jo ir pakartojamas uZz kiekvieno tako
susikirtimo su keliu.

4. Jeigu dviraciy takas yra vaziuojamosios dalies kraste [arba ant pésCiyjy tako] ir
atskirtas tik Zenklinimo linija 1.1. jis turi biiti paZenklintas Zenklinimu 1.23 pagal
standarto LST 1379 reikalavimus,

5. [perzitreti LST 3.5.8-3.5.10 dél papildomo dvirtakio horizontalaus Zenklinimo ne
vaziuojamoje dalyje, jei iSskirtas 1.1 juosta].

6. Dviraciy sgvoka papildyta., kad takg biitina atskirti ir horizontaliuoju Zenklinimu, nes
Zenklais atskirti tako nejmanoma, nelogiska.

Dviracdiy takas privalomai pazZenklintas vertikaliu ir horizontaliu Zenklinimu, nes
vien horizontalaus nepakanka (uzsninga, nusitrina, kt.).

Pastaba, kad dviraciy juosta ir dviraciy takas yra vienas ir tas pats, tod¢l neverta dubliuoti
savoky ir palikti tik ,,dviraciy takas*. Nes juosta yra tokia pat tako dalis.



kuriuo leidZiamas ir pésciyjy, ir dviraciy eismas paZzymejimui

Zenklas statomas tako pradZioje desinéje puséje arba vir§ jo ir pakartojamas uz kiekvieno
tako susikirtimo su keliu.

Jeigu esant intensyviam dviraciy ir (arba) pésciyjy eismui yra tikslinga nurodyti, kuri tako
pusé yra skirta dviratininkams, o kuri péstiesiems, leidZiama Zenklo simbolius iSdéstyti
vienas Salia kito (atitinkamoje Zenklo puse¢je), atskiriant juos vertikaliu baltu briikSniu.

Keistinas LST LST 1405:1995 punktas: 3.5.9. Zenklas 412 "Pés¢iyjy takas"
naudojamas tik pés¢iyjy eismui skirto tako arba péséiyjy zonos pazyméjimui. Zenklas
statomas péscCiyjy tako pradzioje deSinéje pus¢je nuo tako arba virs jo ir pakartojamas uz
kiekvieno tako susikirtimo su keliu. PaZenklinant pésc¢iyjy zong (tik péstiesiems skirtg
keto ruoza), Zenklas 412 turi biiti statomas prie$ pat Sios zonos pradZig ir i§ visy jos pusiy.
Apie pésciyjy zonos pradZig vairuotojai turi buti informuojami i§ anksto, pastatant
Zenklus 401 - 406 arba 507 - 512, arba (ir) kitokius reikalingus Zenklus.

Suderinti ir pataisyti LST pagal naujus KET pasitlymus.

3. Sialome jteisinti vaZiavima dviraciu Saligatviais, kur néra jteisinti dviraciy ar
pésciyju dviraciy takai, bet pabrézti negincyting pésciojo pirmuma ir dviratininko
atsakomybe uZ pirmumo nepaisyma, nesaugy vaziavima.

Saligatvis — péstiesiems ir dviraCiy vairuotojams skirta kelio dalis, esanti prie
vaziuojamosios dalies arba atskirta nuo jos. Saligatvyje péstieji turi pirmuma kity eismo
dalyviy atzvilgiu.

Argumentai: Dalis Zmoniy vaZziuoja ir vaziuos Saligatviais, to neiSvengsi, nes kartais tai
geras pasirinkimas. Pvz., tusti ir platas Saligatviai miesty pakraS¢iuose Salia pagrindiniy
gatviy. Tokiy ir specialiai Zenklinti kaip dviraciy taky nebiitina. Jteisinimas vaziuoti
Saligatviu ypac parankus vaikams iki 12-14 mety, kitoms jautrioms grupéms (pvz.
zmoneéms su fizine negalia, kuriems sunku biity atsakingai vaziuoti gatve ir pan.). Taip
pat Ziema, kai uZpustomi ir nevalomi dviraciy takai, gatviy pakrasciai susiaur¢ja dél
sniego pusniy, o nuvalytas Saligatvis kartais geriausias pasirinkimas.

Toks jteisinimas néra skatinimas specialiai vazinéti Saligatviais, bet realybés pripazinimas
ir lankstumo padidinimas. Toks jteisintas vaziavimas Saligatviu neskatinty piesti
"akvarelinius" dvirac¢iy takus Saligatviuose. PleCiantis geros kokybés dviraciy taky
tinklui, vaZinéjimas dviraCiu Saligatviais natiiraliai mazeés.

4. Siiillome taisyti 63 punktg jteisinant dviratininky iki 12-14 mety amziaus
vaziavimg dviraciy takais, kelkrasciais ir Saligatviais.

63. Vaziuoti kelio vaziuojamaja dalimi dviraciu leidZiama ne jaunesniems kaip 14 mety
asmenims, o iSklausiusiems atitinkamg mokymo kursg ir turintiems mokymo jstaigos
iSduotg pazyméjima, — ne jaunesniems kaip 12 mety asmenims. KelkraStyje, dviraciy
take, Saligatvyje, gyvenamojoje zonoje dviraciy vairuotojy amzius neribojamas.



Argumentai:

Kelio savokai priklauso dviraCiy takai ir Saligatviai, kur realiai dviraciais vazinéja ir
suaugusieji, ir vaikai, nes taip daZznai yra saugiau negu vaziuoti vaziuojamaja kelio
dalimi. Pagal KET vaikai iki 12-14 mety i viso neturi galimybés i§vaZiuoti dviraciais ]
miestg, mokykla ar parduotuve, netgi prie gatviy jrengtais saugiais dviraciy takais. Dabar
yra problema, kaip vaikams su tévais ar jauniems sportininkams pasiekti dar saugesnius
autonominius dviraciy takus, pvz., KurSiy nerijoje?

5. Sitlome taisyti 65 ir 71.1 punktus

- leidziant dviratininkams vaziuoti pasirinktinai vaziuojamaja kelio dalimi, dviraciy
taku (jeigu jrengtas kokybiskai) arba Saligatviais

- jteisinant vaziavimg dviem eilémis vietoj vaziavimo viena eile

- jteisinant daugiau atvejy kai dviratininkas gali vaziuoti toliau nuo deSiniojo
kelkrascio neapsiribojant tik Siy taisykliy 111 punkte numatytais atvejais

65.

Vaziuojamaja kelio dalimi vaziuoti dviraciu leidZiama ne daugiau kaip dviem eilémis
kraStine deSine eismo juosta, kuo arCiau jos deSiniojo kraSto, iSskyrus Siy taisykliy 111
punkte numatytus atvejus. VaZiuodamas kelkra$¢iu ar Saligatviu, dviracio vairuotojas
neturi trukdyti ar kelti pavojaus péstiesiems.

66. Jeigu eismas intensyvus ir reikia pervaziuoti | kitg kelio pus¢ ne sankryzoje,
dviradio vairuotojas turi nulipti ir kirsti vaZiuojamaja dalj vesdamas dviratj,
nesudarydamas kliaties kitoms transporto priemonéms.

Keisti reikia tik tam atvejui, kai dviratininkas vaziuodamas keliu bet kurioje
leistinoje vietoje (nereguliuojamoje), sugalvoja kirsti kelig. Tada jis privalo elgtis kaip
péstysis. Sukimo } kair¢ ir apsisukimo reglamentavimas Siame punkte neturi logikos ir
sitlome 1Smesti.

67. Ne sankryZoje esanCiame nereguliuojamame dviraciy tako ir kelio susikirtime eismo
dalyviy judéjimo pirmumg nustato kelio Zenklai.

Sioje vietoje taisyti LST, kad biity privalomas dviradiy taky ir kity keliy susikirtimo
Zenklinimas pirmumo Zenklais 201-206

71. Dviraciy vairuotojams draudZiama
Sitg visai iSmesti ir perkelti 7.8 punkta j 7.1. ,,vaZiuoti jsikibus j kitas transporto
priemones”.

Argumentai dél leidimo dviratininkams vaziuoti pasirinktinai vaziuojamaja kelio dalimi,
dviraciy taku (jeigu jrengtas kokybiskai) arba Saligatviais:

1. Esanti dviraciy taky infrastruktiira nenuosekli, tod¢l jei néra dviraciy tako j reikiama
vieta, vykstant paZzeidZziamos KET, kai vaZiuojama keliu ar Saligatviu. Pvz., dviraiy
takas nutiestas vienoje 4 eismo juosty gatvés puséje, todél norint patekti j §j taka



vaziuojant prieSinga kryptimi reikéty kirsti iStisine skiriamaja ar zaligja juosta (daZnai
su apsaugine tvorele).

Taisyti 71.3. vaZiuoti nelaikant rankomis vairo;
Logisken¢ redakcija buvusiam punktui.

Argumentai dél jteisinimo vaZiuoti dviem eilémis vietoj vaziavimo viena eile.

2. DaZnai didelés dviratininky grupés (turistai, sportininkai, parady dalyviai) turi
vaziuoti dviem eilémis dél jvairiy prieZas¢iy. DaZna problema, kai iStysusig
dviratininky grupe aplenkes automobilis bando labai pavojingai jljsti j tokios grupés
tarpg vaziuodamas ta pacia kryptimi. Pakeitus §j punkta, biity padidintas dviratininky
saugumas, jteisintos dviraciy sporto plente normalus treniruotés reZimas.

3. Leidimas vaZiuoti dviese greta galioja Olandijoje ir D. Britanijoje.

Argumentai dél jteisinimo daugiau atvejy kai dviratininkas gali vaziuoti toliau nuo
desiniojo kelkrascio ir neapsiribojant tik Siy taisykliy 111 punkte numatytais atvejais:

4. Kartais dviratininkai priversti vaziuoti deSinés juostos viduriu, nes daZnai taip yra
saugiau, bet pagal KET tai gali biiti jvertinta kaip pavojingas manevravimas. Gatviy
vaziuojamosios dalies pakraSc¢iai daugelyje Salies miesty yra duobéti, su
1SsikiSusiomis arba prasmegusiomis kanalizacijos Suliniy grotelémis, todél tokios
vietos labai pavojingos dviraciy eismui, ypac per liety, kai gilios duobés prilyja ir
nesimato pavojaus. Yra ne vienas atvejis su Zuvusiais dviratininkais dél Sios
priezasties, pvz., Kaune leidZiantis nuo BarSausko gatvés kalno.

5. Pataisytas Sis punktas neprieStarauty Vakary Europos miestuose placiai taikomai
nuostatai, kad dviratininkai turi atsistoti masSiny priekyje prie reguliuojamos
sankryZzos, kad automobiliy vairuotojai juos matyty judédami tiesai ar sukdami. Tas
galioja ir tais atvejais, kai sukama i$ trecios juostos j kair¢. Numatyti STR pakeitimus,
kad tokiy saugumo saleliy ar papildomy STOP juosty, paZenklinty dviratininkams,
atsiradimas prieS$ tolimesn¢ automobiliams skirtg Stop juostg buty privalomas
remontuojant ar i§ naujo Zenklinant gatves/kelius. Jteisinti KET e dviraciy stovéjima
sankryZose prie§ automobilius nekainuoja, kol bus visur paZymeétos saugumo salelés.

6. Sitilome patikslinti 66 punkta, kad jis neprieStarauty 65, 108 ir 111 punktams,
kurie sankryZose dviraciy vairuotojams leidzia vaZziuoti tiesiai, pasukti j deSine, i
kaire arba apsisukti persirikiavus j tam skirtg eismo juosta, o ne kirsti vazinojamaja
dalj dviratj vedantis per sankryza.

66. Jeigu eismas intensyvus ir reikia pasukti j kaire, apsisukti ar pervaZziuoti ] kitg kelio
pus¢ ne sankryzoje, dviracio vairuotojas turi nulipti ir kirsti vaZziuojamaja dalj vesdamas

dviratj, nesudarydamas klitties kitoms transporto priemonémes.

Argumentai:



1. Sis punktas yra labai nekonkretus, priestaringas ir dviprasmis, nes niekur néra
apibréZta, kas yra intensyvus eismas, todél daznai Sis punktas eismo dalyviy
interpretuojamas skirtingai. Keliy policija taip pat daznai interpretuoja §j punkta
skirtingai ir taip sudaromos salygos korupcijai. Todél svarbu, kad Sis punktas biity
kuo aiSkesnis, neprieStarauty kitiems KET punktams ir biity taikomas kuo maziau
atvejy.

2. Sis punktas yra nelogiskas ir jis neturéty galioti sankryZose. Pagal galiojan¢ias KET
65 ir 111 punktus dviratininkas privalo judéti kuo ar¢iau vaziuojamosios dalies,
skirtos vaZziuoti tiesiai, ] kaire arba deSing, kraSto. Tokiu biidu esant neintensyviam
eismui (pvz., néra nei vieno automobilio) jis gali atsidurti vidurinéje eismo juostoje
pries sankryZzg degant raudonam Sviesoforo signalui, bet Sio signalo fazés metu ir
uzsidegus Zaliam Sviesoforo signalui eismo intensyvumas gali padidéti. Tada
dviratininkas pagal KET turéty vidury sankryzos nulipti nuo dviracio ir kirsti
vaziuojamgjg dalj vesdamas dvirat;.

3. Sis KET punktas prietarauja KET 108 punktui, kuris nurodo, kad i§vaZiuodamas i3
kelio, vairuotojas privalo duoti kelig juo vaZiuojan¢ioms transporto priemonéms, tame
tarpe ir dviratininkams, vaZziuojantiems Siame kelyje jrengtu dviraciy taku. Pagal
dabar galiojantj 66 punktg $i dviratininky teis¢ paZeidziama, nes daznai LR teismai ir
keliy policija interpretuoja kaip intensyvy eisma net ir vieng automobilj, kurj
dviratininkai turi praleisti net vaZiuodami pagrindinio kelio statusg turin¢iu dviraciy
taku.

7. Siiillome patikslinti 67 punkta, kuris prieStarauja 107 ir 108 punktams, jteisinant
dviratininko pirmuma dviraciy takuose ant Saligatvio, kertant jvaziavimus i
gretimas teritorijas, papildomai Zenklinti tokias vietas, kad vairuotojas praleidzia
dviratininkus.

67. Ne sankryZoje esanCiame nereguliuojamame dviraciy tako ir kelio susikirtime, iSskyrus
vietas, kur i§vaZiuojama i$ kelio j esancias Salia jo teritorijas arba jvaZiuojama j kelig i$
esanciy Salia jo teritorijy, dviracio vairuotojas privalo duoti kelig juo vaZiuojancioms
kitoms transporto priemonéms ir péstiesiems.

1.14. Dvi lygiagrecios linijos, sudarytos i$ kvadraty, Zymi vietg, kur dviraciy takas kerta
vaziuojamajg dalj.

Argumentai

1. Dviraciy taky (kurie yra prie Saligatviy) susikirtimai su jvaziavimais j kiemus,
gretimas teritorijas ir t.t. labai daZzna nelaimiy ir avarijy vieta, kai i$ gretimy teritorijy
iSvaziuojantys ] kelig ar | jas jvaZiuojantys i$ kelio vairuotojai pazeisdami KET 107 ir
108 punktus nepraleidZzia dviratininky. Lietuvoje yra daug tokiy atvejy su avarijomis,
kai policija traktuoja tokias situacijas kaip dviratininko kalt¢ pagal KET 67 punkta ir
vadovaudamiesi sankryZos apibrézimu. Sios avarijos dalinai jvyksta dél vienas kitam
prieStaraujanc¢iy KET punkty, nes dviratininkai tokiose situacijose vadovaujasi 107 ir
108 punktais, o automobiliy vairuotojai — 67 punktu.



2. KET 67 punkto galiojimo vieta turi buti aiSkiai apibrézta, kad nebuty dviprasmybiy.
Sis punktas turi galioti situacijose, kai atskiras (autonominis) ne prie gatvés esantis
dviradiy takas kerta kelig ne sankryZoje, bet jokiu budu ne vietose, kur iSvaziuojama
i$ kelio j esancias Salia jo teritorijas arba jvaziuojama ] kelig i$ esanciy Salia jo
teritorijy.

8. Siiilome leisti prieSprieSinj dviraciy eismg vienos krypties gatvése, jteisinant
papildoma lentele ,,iSskyrus dviracius* (zr. pavyzdj apacioje), kuri biity derinama su
transporto priemoniy eisma draudzian¢iu Zenklu 301 ir vienpusio eismo Zenklais 503,
505-506, ir patikslinant 68 punkta.

\

ISSKYRUS

68. Vaziuojamosios dalies pakraStyje pazyméta dviraciy juosta, kuri nuo gretimos eismo
juostos néra atskirta veja, borteliu, atitvarais ir panasiai, dviracio vairuotojui leidZiama
vaziuoti tik ta pacia kryptimi, kuria vyksta eismas gretima eismo juosta, iSskyrus atvejus
kai dviraciy juosta jrengta vienpusio eismo kelyje.

Kelias arba vaziuojamoji dalis, kur transporto
priemoniy eismas per visg plotj vyksta viena
kryptimi, iSskyrus atvejus, kai leidZiamas
dviraciy eismas abiem kryptimis

503 | Vienpusis eismas

Argumentai:

1. PrieSpriesinis dviraciy eismas vienos krypties gatvése yra jteisintas daugelyje Europos
Saliy, nes tai aktualu senamies¢iams ir maZo intensyvumo vienpusio eismo gatvéms
centruose.

2. Papildoma lentel¢ ,,iSskyrus dviracius* galéty buti derinama ir su kitais Zenklais:

- transporto priemoniy eismg draudZianciu Zenklu 302, kuris daZznai naudojamas miesty
senamiesciuose siekiant apriboti motorizuoto transporto priemoniy eisma;

- informaciniais Zenklais 613-615, kur aklakeliai dviratininkams daZniausiai yra
pravaziuojami, todél jiems nereikia vaZiuoti aplink kitais intensyvesnio eismo keliais.

9. Siiilome patikslinti 71.3 punkta, kuris dabar yra nelogiskas ir priestaraujantis 88-
92 punktams. Vadovaujantis 71.3 punktu dviratininkas negali parodyti jspéjamojo
signalo ranka prie§ darydamas posiiki.




71. Dviraciy vairuotojams draudZiama:

71.3. vaziuoti nelaikant abiem rankom vairo;

10. Sitlome panaikinti prieStaravimus tarp 186 punkto, kuris leidzia dvira¢iy ir
modemy eismg marsSrutinio transporto juosta, ir kelio Zenkly 523-524 bei
horizontalaus Zenklinimo 1.21 ,,Raidé A%, kuriy apibrézimuose dviraciy ir modemy
eismas neminimas.

Nurodo eismo juostg, skirtg tik marSrutiniam

Eismo juosta R .
SRR transportui, dvira¢iams ir mopedams,
523  |marSrutiniam v o e
transoortui vaziuojantiems ta pacia kryptimi kaip ir visas
P transporto priemoniy srautas
Kelias su eismo Kelias, kuriame marSrutinis transportas,
524  |juosta marSrutiniam dviradiai ir mopedai vaziuoja specialiai skirta

transportui

eismo juosta prie$ transporto priemoniy srautg

stotele.

1.21. Raid¢ ,,A* Zymi vaZiuojamosios dalies eismo juosta, skirtg tiktai
marsrutiniam transportui, dvira¢iams ir mopedams, arba marSrutinio transporto

11. Sialome jteisinti nurodomuju Zenkly su eismo kryptimis sankryZoje 507 ir 509-
512 derinimg su jspéjamuoju Zenklu 129 ,,Sankirta su dviraciy taku‘* (Zr. pavyzdj
apacioje), kuris jspétu vairuotojus, ypa¢ sukancius desSinén i Salutine gatve, apie
sankirta su dviraciy taku, kuriame eismas dazZniausiai vyksta tiesiai.

Argumentai:

1. DaZna susidiirimy prieZastis Sviesoforu reguliuojamoje arba nereguliuojamoje
sankryZoje, kai automobilis i§ kraStinés deSinés eismo juostos suka deSinén ir
nepastebi sankryzoje tiesiai vaziuojancio dviratininko, kuris turi pirmuma
automobilio atzvilgiu pagal 108 punkta. Manome, kad papildomas jspéjimas
automobiliy vairuotojams apie sankirtg su dvira¢iy taku padéty iSvengti skaudziy
nelaimiy.

N

12. Siulome jteisinti dviraciy trasos krypties rodykles su gyvenvie¢iy pavadinimais
ir atstumais iki juy deSimtyjy kilometro daliy tikslumu. Taip pat Siose krypties




rodyklése ir dabar kelio Zenkluose nr.626 ir 627 turi buti galimybé pavaizduoti
dviracdiy trasos numerj ir logotipa (pvz., tarptautinés trasos ''"EuroVelo'', ,,R1* ar
pan.). Dviraciy trasos krypties rodyklés gali biiti kelio Zenklai, panasiis i krypties
rodykles nr.606, nr. 607 ir nr. 608, tik su dviracio simboliu, maZesnio dydzio ir
nebiitinai atspindintys Sviesa, kad tamsoje neblaskyty automobiliy vairuotojy
démesio (Zr. pvz.).

PALANGA 20 %

KLAIPEDA 48 KLAIPEDA &b 48

PALANGA &b 20

arba

Argumentai:

1. Siekiant plétoti dviraciy turizmg ir uztikrinti saugesnj dviratininky eisma, biitina
dviratininkus nukreipti i saugesnes dviraciy trasas, tokiu biidu sumaZinant
dviratininky eismg nepageidaujamais pavojingais keliais, pvz., krasto keliu nr.167
Klaipéda-Nida. Dabar dviraciy trasai pazymeéti KET numatyti tik kelio Zenklai nr.626
ir 627. Kaip rodo Lietuvos ir daugelio Europos Saliy patirtis, to neuZtenka.

2. 2009 metais Jungtiniy tauty Ekonomikos ir socialiniy reikaly * X x E
tarybos Keliy eismo saugumo ir Zenklinimo darbiné grupé * * ¢
patvirtino tarptautiniy Europos dviraciy trasy ,,EuroVelo* * 1 0 * 3
Zenklinimo standartus ir gaires, kuriomis vadovaujantis gali buti * * &
Zenklinamos ,,EuroVelo* trasos visoje Europoje. Lietuvoje * o ¥
numatytos 3 ,,EuroVelo* trasos, dvi i jy sutampa su jau Baltic Sea Cycle Route
egzistuojancia Pajiirio dviraciy trasa.

3. Pajurio dviraciy trasa taip pat sutampa su tarptautine Europos

. .. . e ex L. L R Europa-Radweg
dviraciy trasa ,,R1*, einancia i§ Calais miesto Prancuzijoje iki

Sankt Peterburgo Rusijoje, kuri placiai iSreklamuota jau
paZzenklinta ,,R1* logotipu Vokietijoje, Lenkijoje, Estijoje ir kt.



2.7. Dviratininko lenkimas. DaZniausiai dviratininkas ne lenkiamas, o apvaziuojamas toje
pacioje juostoje, nesilaikant saugaus atstumo ir sukeliant labai pavojingas situacijas, ypac
kai apvaZinéja sunkvezimiai, autobusai ir kiti dideliy gabarity automobiliai.

LDB siulo: “Dviratininko apvaZiavimas toje pacioje juostoje draudZiamas. Dviratininka
reikia lenkti iSvaZiuojant j prieSinga juosta arba ] gretima juosta’.

D¢l lenkimo. Taisant punktg sitilome, kad dviratininkas buty lenkimas 2 m atstumu.

D¢l dviratininkas vieniems kity lenkimo vaZiuojant ta pacia kryptimi. Ar verta kazka
galvoti.

Ar dviratininkas gali prie sankryZos jlysti pirmas ir atsistoti priekyje prieS masinas.
Pasitikslinti. Pvz. Olandijoje: ,,3 Cyclists must overtake other cyclists on the left.
They may overtake other slower moving vehicles on the right.*.

Pagarbiai,

Lietuvos dviratininky bendrijos pirmininkas Linas Vainius %/"

Tel. (699) 33661



