Pasililymo apraSymas, esmé, pagrindimas

Konkretiis pasitilymai:

Sialymy vertinimas

Dviratininkus lydintis transportas turi biiti su geltonu jjungtu $vyturéliu ir
automobilis turi b ti su jspéjamuoju Zenklu "Atsargiai dviratininkai";

Dalinai priimtinas

Sialymas, kad organizuota dviratininky grupe¢ lydéty automobilis su
jjungtu oranZinés spalvos $vyturéliu, yra priimtinas, tadiau automobilio
pazenklinimas tam tikslui sukurtu skiriamuoju Zenklu "atsargiai
dviratininkai" yra diskutuotinas. Tokio skiriamojo Zenklo pavyzdZio néra
jtvirtinta Keliy eismo taisyklése (toliau — KET), Kelio Zenkly ir signaly
konvencijoje. Be to, jeigu tai buty lentelé su uzraSu "atsargiai dviratininkai",
tokios informacijos nesuprasty uzsienieciai.

Komitetui pritarus dél $vyturéliy naudojimo, reikéty tikslinti Saugaus
eismo automobiliy keliais jstatymo, Keliy eismo taisykliy ir Zyb&iojandiy
oranzinés spalvos $vyturéliy jrengimo keliy transporto priemonése ir jy
naudojimo instrukcijos nuostatas.

Taip pat tikslinga biity Keliy eismo taisyklése jtvirtinti ir apibrézti
savoka ,organizuota dviratininky grupé“, nes gali kilti nesusipratimy,
pavyzdziui, jeigu $eima arba kelios §eimos i§siruosty j Zygj su dviradiais, ar
tokia dviratininky grupé bty laikoma organizuota ir turéty vaZiuoti su palyda
ar ne, ir pan.

organizuota dviratininky grupé lydima Zenklinto automobilio gali vaziuoti plentu
esant dviradiy takui,

svarstytinas siilymas leisti organizuotai dviratininky grupei, lydimai
automobilio, su jjungtu oranzinés spalvos §vyturéliu, vaZziuoti kitais keliais
(ne automagistrale ir greitkeliu) esant dviraciy takui, jeigu tam pritaria kelio
savininkas ir policija, t. y. suderinus marsruta ir jvertinus galimas grésmes
€ismo saugumui

dviratininkas kertantis sankryza paZzymeétu dviradiy taku turi turéti pirmuma prie$
automobilj.

Teigiama, kad tokie pasitilymai, parengti atsizvelgiant j Nyderlandy ir Belgijos
pavyzdj, pasitarnauty profesionaliy sportiniy grupiy, rinktiniy treniruociy
saugumui uztikrinti.

Problema i¥spres dviraciy taky Zenklinimo taisyklés taisyklés

Pagrindinés nuostatos ir reikalavimai

Lietuvos dviratininky bendrija (LDB) SM vadovybei ir specialistams pateikia
pagristas ir argumentuotas problemas, susijusias su dabartiniais jstatymais bei
KET, ir pasiulymus, kokie jy pakeitimai reikalingi ir kodél.

Remiantis $iais argumentais praSsome SM jkurti LR jstatymams bei KET ir su
jais susijusiy teisés akty pakeitimams paruosti reikalinga darbo grupe, kuri
tiksliai suformuluos LR jstatymy ir KET pakeitimy punktus ir pateiks juos
Seimui tvirtinti.

LDB atstovai taip pat noréty dalyvauti $iy jstatymy pakeitimy kiirime bei
derinime .
1.Siuo metu KET yra daug priestaringy punkty, su kuriais susiduria dedimtys

tiikstaniy Lietuvos gyventojy, vaZinéjanciy dviradiais. LDB gauna daug skundy,




raginimy ir pasilymy taisyti LR jstatymus bei KET punktus, diskriminuojané&ius
dviratininkus. LDB nagrinéja dél KET priestaravimy kilusius eismo jvykius ir
teisines bylas.

Esminiai tikslai ir pasililymai: pritaikyti ir suderinti LR jstatymus ir KET
dviratininky poreikiams bei suderinti su ES galiojan¢iomis nuostatomis ir
teisiniais aktais; jteisinti vazinéjima dviraciu gatvémis (net jei Salia yra nutiestas
dviradiy takas), Saligatviais, kiekvienam infrastruktiiros tipui konkrediai
apibréziant eismo dalyviy pirmuma bei teises ir pareigas; suteikti ai$kig pirmumo
teis¢ dviratininkui vaziuojant dviradiy taku.

Sitlomi LR jstatymy ir KET pakeitimai:

1. Dviratininkams suteikti pilnateisj vairuotojo statusa,

Panaikinti KET 71.1str. (draudZziama vaziuoti vaZiuojamaja dalimi, jeigu jrengti
dviradiy takai), taip pat taisyti KET 65 str. dalj, reikalaujandia vaziuoti tik
dviraciy takais).

Tai bitina keisti, nes:

esanti dviraciy taky infrastruktiira nenuosekli, todél, jei néra dviradiy tako,
vykstant j reikiama vieta pazeidziamos KET taisyklés, kai vaziuojama keliu ar
Saligatviu;

dél nekokybiskos dviraciy taky dangos yra sudétinga bei pavojinga jais vaZiuoti -
tai ne tik gadina dviradius, bet ir neretai kelia pavojy dviratininky sveikatai,

dalis dvira¢iy nepritaikyti vaZiuoti dvira¢iy takais, jei danga yra grista trinkelémis
ar saligatvio plytelémis;

dél dideliy Zmoniy srauty ir netinkamai i§déstyty dviraciy taky, asmeny, kurie
nesilaiko galiojanciy KET dviraciy takuose, sulétéja arba visai sustoja eismas
(pvz., Vilnius, Pilies g-vé);

del blogy oro salygy ir Ziema dél nevalyty dviraéiy taky eismas dvira¢iy takais
biina nejmanomas.

Dalinai priimtinas

Sidilymas, leisti vaZiuoti vaziuojamaja kelio dalimi, kai yra jrengtas
Salia dviraCiy takas neaptariant salygy, kurioms esant tai galima bty daryti,
yra nepriimtinas.

Pirmu etapu turi biiti kei¢iamas SEAK] 17 straipsnis. Reikalavimai
dviraciy vairuotojams
Papildant nuostata.
4. Dviraliy vairuotojams draudziama:
1) vaziuoti vaZiuojamaja dalimi, jeigu jrengti dviradiy takai, i§skyrus
KET numatytus atvejus

Situacija kai yra jrengtas dviraciy takas, bet dviratininkai galbit dél jy
lukes€iy nepateisinusios dviraCiy tako dangos (pavyzdziui, vietoje asfalto
paklotos betono trinkelés) vaZiuoja vaZiuojamaja kelio dalimi, o péstieji
pasinaudoti dvira€iy taku negali, nes jiems tai draudzia KET, taip pat yra
nepriimtina.

Todél tais atvejais, kai dviraiy takas objektyviai néra tinkamas
vaziuoti, kaip alternatyva galéty biiti siilomas toks reglamentavimas
patikslinant KET 65 ir 71.1 punktus:

»05. Vaziuoti dviradiu leidziama tik dviraciy takais, o kur jy néra —
tam tinkamu (su asfalto arba betono danga, nuvalyty ir be dangos
pazeidimy) kelkra$ciu pagal eismo kryptj. Kai dviraCiy tako néra arba juo
vaziuoti negalima, o kelkra$tis netinkamas, leidZiama vaZiuoti viena eile
vaziuojamosios dalies krastine deSine eismo juosta, kuo aréiau jos desiniojo
krasto, iSskyrus $iy taisykliy 111 punkte numatytus atvejus. VaZiuodamas
kelkra$¢iu, dviracio vairuotojas neturi trukdyti ar kelti pavojaus péstiesiems.*

,»71. Dviragiy vairuotojams draudziama:

71.1. vaziuoti vaZiuojamaja dalimi, jeigu jrengti dvira¢iy takai,
iSskyrus $iy taisykliy 65 punkte numatytus atvejus;“.

2.Keisti KET 67 str. Suteikti dviratininkams pirmuma dviraciy taky sankirtose su
Salutiniais iSvaZiavimais, taipogi pirmuma vaZiuojant pagrindiniu keliu, $alutiniy
iSvaziavimy ir nepagrindiniy keliy atZvilgiu.

Tai bitina keisti, nes:

vaziuojant dviracio taku ar kelkra$¢iu tenka i§ kiemy ar kity $alutiniy iSvaZiavimy
judangéias transporto priemones praleisti, nors tai kertasi su pagrindinio ir
Salutinio kelio sankirtos jveikimo KET taisyklémis, maza to, taip
diskriminuojami dviratininkai, nes tik jiems taikoma $i taisyklé (net péstieji turi
pirmumo teis¢ transporto priemoniy atzvilgiu tokio tipo sankirtose);

tokiu bidu létinamas judéjimo greitis, iskyla susidiirimo grésme.

Nekeisti KET nuostaty
Problema i3spres dviraiy taky Zenklinimo taisyklés

KET 107 punktas numato, kad ,,jvaZiuodamas j keliqg is esanciy 3alia
Jo teritorijy, vairuotojas privalo duoti kelig juo vaZiuojancioms transporto
priemonéms™, o savoka ,kelias* apibréziama, kaip — ,eismui skirta ir
naudojama Zemés arba statinio pavirSiaus juosta per visq jos plotj, jskaitant
vaZiuojamgjq dalj, sankryZas, Saligatvius, kelkra3cius, pesciyjy ir dviradiy
takus, skiriamgsias juostas.”

Todél miisy nuomone, dviratininkas, vaziuojantis dviracio taku, kuris
yra kelio dalis (nutiestas lygiagregiai vaziuojamajai kelio daliai, nuo jos
atskirtas arba neatskirtas Zalia veja ar kitaip) turi pirmuma prie§ Kkitus ]




transporto priemoniy vairuotojus, kurie prie kelio (tuo padiu ir prie dviracio
tako) artéja, pavyzdziui, i§vaziavimu i§ namo kiemo. Taip pat dviratininkas
vaziuojantis dviradio taku, kuris yra pagrindinio kelio dalis turi pirmuma
prie§ kitus transporto priemoniy vairuotojus, kurie sankryZoje prie
pagrindinio kelio artéja $alutiniy keliy.

Tadiau misy nuomone, nesusipratimy kyla dél netinkamo eismo
organizavimo, kuomet dviradiy takai tiesiog pazymimi (,,nupie$iami*) ant
$aligatvio, motoriniy transporto priemoniy vairuotojai néra informuojami
kelio Zenklais, kad artéja prie susikirtimo su dviraéio taku arba tam tikrose
eismo situacijose prie$ susikirtima su dviragio taku néra jspéjami duoti kelia
ir kt.

3 Keisti KET 66 str. (jeigu eismas intensyvus ir reikia pasukti | kaire, apsisukti ar
pervaziuoti j kita kelio pusg, dvira€io vairuotojas turi nulipti ir kirsti
vaZiuojamaja dalj vesdamas dviratj). Reikéty leisti sankryZose bei keliuose su
létéjimo-greitéjimo ir i§sukimo juostomis vaziuoti tiesiai, apsisukti, sukti i kairg
ar de$ine ta juosta, kuri ir yra paZyméta judéjimui reikiama kryptimi (pvz., KET
Zenklas Nr. 507 ), o ne kirsti vaziuojamaja dalj dviratj vedantis per sankryza.

Tai biitina keisti, nes:

tai stabdo dviraciy judéjimo greitj, sukelia nepatogumy tiek dviratininkams, tiek
vairuotojams.

kelia pavojy dviratininkui - pagal galiojanéias KET, dviratininkas privalo judéti
kuo deSiniau kelkras¢io, tokiu buidu jis atsiduria desingje eismo juostoje, kuri gali
biti skirta tik postikiui j deSing ar sulétéjimui ir postkiui j define, §iuo atveju, jei
jam reikia judéti tiesiai, jis blokuoja $iuos posikius ir kerta jy eismo juosta,
pazeisdamas KET, keldamas pavojy sau ir kitiems eismo dalyviams (sidilytume
leisti judeti ne deSiniau o reikiama kryptimi einancia kelio:juosta).

Nekeisti KET nuostaty
Problema iSspres dviradiy taky zenklinimo taisykiés

I§ esmés galéty biti svarstomi sitilymai (jeigu tokiy biity pateikta) dél
KET 65, 66, 67 ir kity punkty formuluogiy patikslinimo siekiant jy aiskumo,
tadiau keisti principiniy nuostaty, reglamentuojanéiy dviratininky eisma,
kurios yra nusistovéjusios daugelj mety ir yra aptartos 3ioje lenteléje, biity
nepriimtina saugaus eismo uZtikrinimo pozZitriu.

KET 65 ir 66 punktai nedraudzia dviratininkui pervaziuoti j kitg kelio
pus¢ arba pasukti | kair¢ i§ kairés krastinés padéties, taciau tik tuomet kai
eismas néra intensyvus. Terminas ,,intensyvus eismas®“ néra apibréztas, todel
i§ esmés dviratininkui palikta teisé pagiam nuspresti, kada toks manevras yra
saugus, t.y. suteikta teisé rinktis (nulipti nuo dviradio ir jj persivesti ar juo
pervaZziuoti), taciau tuo paciu ir reikalaujama atsakomybés. Sitlymas i3skirti
dviratininkus i$ kity eismo dalyviy nustatant daugiau teisiy ir nereikalaujant
atsakomybés bty neatsakingas Zingsnis, didinantis grésme eismo saugumui.

4. Butina gerinti dvira¢iy infrastrukt ra

Suteikti dviratininkams pirmumo teis¢ dviraciy take.

Tai biitina keisti, nes:

vaikstantys po dviratininky takus péstieji trukdo eismui, nesitraukdami i§
vaziuojamosios dalies, kelia pavojy sau ir dviratininkams, neretai pasitaiko, kad
dviradiy takai tampa pasivaiks¢iojimy su mazameciais vaikais vieta, o tai gali
turéti itin lindny pasekmiy.

Nepriimtinas

KET 55.5 punktas draudzia péstiesiems eiti dviradiy takais, todél
nematome galimybiy kaip dar galima bty patobulinti §j punkta, kad péstieji
neity dviraciy takais.

Pritariame, kad triiksta eismo dalyviy kontrolés ir tobulintina dviraciy
infrastruktiira, taciau tai néra KET reguliavimo sritis.

Misy nuomone, dviraciy takai turi bati aiSkiai atskirti nuo péséiyjy
srauto, kad péstieji negaléty paklitti j dviraCiams skirtg taka, o ten, kur to
padaryti negalima pésciasis, netyéia atsidiires dviratininkams skirtoje dalyje,
turéti aiSkiai tai suprasti (pvz. dviradiy tako pagrinda nudaZyti rykia spalva
ar kt.).

Tokiy atvejy kai néra

5. Leisti vaziuoti Saligatviais.

Tai biitina keisti, nes:

dalis dviratininky neturi galimybés kitur judeéti (pvz., vaikai, kurie negali dar
vazineti keliais, o dviradiy taky néra);

nemazai yra pla¢iy 3aligatviy, kurie nenaudojami, todél tikty vaZinéti dviraliais

Priimtina

Tadiau visiems be apribojimy dviratininkams leidus vaZziuoti
Saligatviais kilty konfliktinés situacijos tarp dviratininky ir pés€iyjy.

P

Dviradiy takai yra kelio dalis. Keliai turi bati tinkamai priZitirimi. Jy




nekeliant nepatogumy - nereikéty papildomy Zyméjimy norint nutiesti dviraciy
taka, bty taupomi pinigai.

tai lemia ir oro salygos: lyjant vaZiuoti $alikele nemalonu, nuo automobiliy tykita
vanduo, purvas; Ziemos metu $alikelés biina apledéjusios, apnestos sniego
kauburiais,o dviraciy takai nevalomi, todél dviragiams tikty $aligatviai.

priezitra — keliy savininky kompetencijos ir atsakomybés klausimas. Miisy
nuomone, SEAK] 11 straipsnio 7 dalyje yra pakankamai apibréZtos kelio
savininko pareigos dél keliy prieZiiiros.

6. Leisti dvipusj vaZiavimg dviragiais vienpusio eismo gatvése.

Tai biitina keisti, nes:

ES priimta, jog dviradiams, kaip ir péstiesiems, netaikoma judéjimo kryptis, jy
srautai néra tokie intensyvis, jog sukelty pavojy ar nepatoguma kitiems eismo
dalyviams.

Probiema i$spres dviradiy taky Zenklinimo taisyklés

6. Leisti dviratininkams vaZiuoti kolona dviem eilémis.

Tai biitina keisti, nes:

sportiniy treniruoéiy, dviratininky renginiy metu yra nelogiska vaZiuoti viena
eile, taip susidaro milZini$ka eilé ir dar labiau trukdomas eismas.

Problema i$spres dviraCiu taky Zenklinimo taisyklés

7.Leisti nepilnameciams vaZiuoti keliu, priZiiirint suaugusiems.

Tai bitina keisti, nes:

nemazai vaiky treniruojasi ir lanko dvira¢iy sporto biirelius, todél treniruoéiy
metu jie vaZiuoja keliu ir taip pazeidzZia keliy eismo taisykles;

dalis nepilnameciy vazinéja su tévais arba kaimo vietovése taip pazeisdami KET.

Dalinai priimtinas

Siuo metu KET numato, kad ,,vaZiuoti keliais dviraciu leidsiama ne
Jjaunesniems kaip 14 mety asmenims, o iSklausiusiems atitinkamg mokymo
kursq ir turintiems mokymo jstaigos iSduotq pazyméjimg, — ne jaunesniems
kaip 12 mety asmenims. Gyvenamojoje zonoje dviraciy vairuotojy amZius
neribojamas. “

Manome, kad gali biiti svarstoma leisti vaziuoti keliais vaikams nuo 8 mety
su sglyga, kad vaikas vaZiuos organizuotoje dviratininky grupéje, lydimoje
specialiai pazenklinto automobilio, arba lydimas suaugusiy asmeny.
Vadovaujantis Vokietijos pavyzdzZiu ,,vaikai iki 8 m., vaZiuojantys dvira¢iu
privalo naudotis pésCiujy ir dviraciy takais®.

8. teisinti dviraCiy nukreipiamuosius ir informacinius Zenklus.

Tai bitina keisti, nes:

néra bendry dviraiy taky Zyméjimo, pagalbiniy Zenkly, kiekviena savivaldybeé
Zymi juos skirtingai, todél sunku suprasti.

Problema i$spres dviraciy taky Zenklinimo taisykles




